DOOR SUZANNE ANDERS

sfil, schoon en zuinig

Of het nu gaat om afhaalopdrachten of bezorgopdrach-
ten, Peeters Vervoercentrale kan het allemaal. En sinds
kort ook elektrisch met de Smith Newton. Ideaal voor

distributiewerk in de binnenstad.

P eeters Vervoercentrale in Amsterdam is
gespecialiseerd in het vervoer van pallets
en stukgoed in de ruimste zin van het woord.
Directeur Sef Peeters vertelt dat de eerste
ervaringen met de elektrische auto goed zijn.
Om een paar andere voordelen te noemen: hij
is schoon, zuinig, het onderhoud is goedkoop
en hij maakt je onafhankelijk van fossiele
brandstof. Toch best bijzonder, realiseer ik me
hardop, zo n auto van de toekomst. En zonder
het te hoeven vragen is het even later zover: ik
ben met chauffeur Peter XXX op weg naar ons
eerstea everadres.

Schrikreacties naietwat onhandig
in de chauffeurscabine te zijn geklommen,
vertelt Peter het destijds wel interessant te
hebben gevonden dat Peeters hem vroeg om
zo nu en dan op de nieuwe auto te gaan rijden.
Maar zegt hij, bewegend met zijn hand tussen
het dak en zijn kruin: Ik dacht, misschien ben
ik wel te lang. 1k merk op dat de ruimte boven
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zijn hoofd inderdaad niet veel is. Peter: Ach,
alles went. Veel verstelmogelijkheden heb je
niet, maar de stoelen zitten prima. Vervolgt dat
het nieuwste snufje je er wel toe dwingt, vooral
in voetgangersgebieden, alert te zijn. Je hoort
hem niet aankomen. Met de nodige schrikre-
acties tot gevolg. Soms leg ik dan uit hoe dat
komt. Maar geloven dat het een honderd pro-
cents elektrische auto is, doen ze niet. Wijzend
naar een meter bovenin de auto: Toch is het
echt afgelopen als de accu leeg is. Dan kun je er
niets meer mee.

Vooroordelen Terwijl hij achteruit in-
steekt om de eerste pallets af te leveren, vertelt
hij dat er zo n 160 kilometer, met een maximum
snelheid van 80 km/uur, kan worden gereden
met een volle accu. Dat redt je dus wel, een
dag stad. Het enige nadeel is volgens hem wel
dat alles stroom vreet: het laadklepgebruik, de
radio. Daartegenover staat weer dat je bijtijds
wanneer de laadcapaciteit onder de 20 procent
komt een waarschuwing krijgt dat de accu
leegraakt. Vooral aan dat eerste, de maximum-
snelheid, moeten de meeste jongens wel even
wennen. Die vinden de auto ook lelijk. Maar

na wat instructies vinden ze hem toch lekker
rijden. En best snel. Na een moment rust: Dat
is ook eigenlijk waar het om gaat: dat je er in de
stad mee uit de voeten kunt.
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KOf € zo, kunnen we nu eerst even een
lekker bakkie kof e drinken, klinkt het even
later als we bij de poorten van ons tweede
adres, De Kweker, aankomen. Peter vertelt dat
de papierhandel hier altijd even duurt. Lachend,
terwijl hij al draaiende het raam laat zakken:
Het leuke van deze auto is: alles is elektrisch,
behalve deze dingen! We rijden het terrein op
als de chauffeur in de verte naar een put wijst.
Ik heb jammer genoeg geen luchtvering. Het
niveau van de auto kan ik dus niet regelen.
Alvorens te gaan lossen lopen we naar binnen
waar ik, onder het genot van het beloofde kopje
kof e, met iemand aan de praat raak die vraagt
hoe oud ik denk dat hij is. Rond de 50? De man
heeft het niet meer. 75, roept hij. Wat volgt

is een heel relaas over wat zijn vrouw nog regel-
matig voor hem klaarmaakt. Gisteren was het
nog andijviestampot met dierlijk vet. Gefasci-
neerd door hoe vitaal de vriendelijke man er
nog uitziet, ben ik minuten later misschien nog
wel meer onder de indruk van hoe behendig hij
nog met heftrucks is. Ik moet oppassen dat ik
hem niet in de weg loop met mijn camera, zo
vlug is hij.

Amsterdammer weer terug op
de vrachtauto vertelt Peter zo rond zeven uur
te beginnen. Omstreeks half zes is hij dan
meestal klaar. Het is zaak dat je s ochtends
alles wegbrengt. Tenminste, zo probeer ik het

meestal uit te kienen. En dan heb je nog een
aantal afhaaladressen, maar dat varieert wel
eens natuurlijk. Soms is het allemaal maar

net te doen. Zoals gisteren. Toen had ik mijn
laatste klant in Zwanenburg. Daar moet je dan
voor vijven zijn. Nou, voordat je dan weer hier
bent is het half zes. En dan moet je hem nog
leegmaken... In zo n geval ben je om zes uur pas
klaar. Maar dergelijke lange werkdagen deert
hem niets. Hoewel de geboren Amsterdammer
vanwege de torenhoge huren nu alweer 8 jaar
in Uithoorn woont, ervaart hij het als een groot
plezier om zich vanwege zijn werk toch nog
elke dag in de hoofdstad te kunnen begeven.
Terwijl er ook genoeg chauffeurs zijn die liever
niet in de binnenstad rijden. Ik kom op deze
manier toch nog iedere dag in mijn stad.
Bovendien kun je s ochtends vrij gemakkelijk
overal komen.

Stratenkennis vanwege een
openstaande brug is het verkeer een beetje
ontregeld. Een tegemoetkomende etser kijkt
Peter boos aan. Sorry mevrouw, maar u mag
hier geloof ik niet eens in, zegt hij hardop
tegen zichzelf. Het steegje is inderdaad alleen
bestemd voor eenrichtingsverkeer. Onthutst
over de reactie van de mevrouw vraag ik hem
tegen wat voor hachlijke situaties hij soms nog
meer aanloopt. Bijvoorbeeld dat je gewoon van
a naar b moet, maar waarvoor de gemeente
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eraan te pas moet komen om ergens een paal-
tje speciaal voor jou uit de grond te halen. Na
een moment stilte: Dan ben je toch een halve
dag bezig om een pakket te bezorgen? Vervolgt
dat het je dus knap lastig kan worden gemaakt
om simpelweg de bestellingen te leveren.

Voor sommige locaties hier in de stad moet je
maar net weten hoe je moet rijden. Slechts een
enkeling heeft al die kennis. Zoals een vader
en een zoon die voor zichzelf rijden maar dat
met auto s doen met reclame van Peeters. Die
twee kennen elk hoekje, elk steegje. Op de
Gelderse Kade bijvoorbeeld. Op de smalle kant
komt haast nooit iemand, iedereen neemt de
brede kant. Maar aan de smalle kant heb je al
die Chinezen zitten. lemand anders stond daar
te lossen en kreeg een bon. Ja, u blokkeert het
verkeer , zei die agent. Waarop die chauffeur
zei: je bonnenboekje moet zeker nog vol dit
jaar? Het is natuurlijk van de gekke. Hij staat
daar ook niet voor zijn lol. Bovendien staan er
ook meestal van die pallets met balen rijst in de
auto. Hoeveel bewijs heb je nodig?

Notenboer we kunnen weer vaart
maken richting notenboer. Wederom volgt een
boeiend verhaal met een heerlijk Amsterdams
accent. Peter: De buurt/winkels waar we nu
heen gaan, check ik van te voren meestal even
om te kijken of ze wel geld hebben. Ik heb hier
namelijk wel al het een en ander meegemaakt.
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